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OM DENNA FLYGHANDBOK UPPHITTAS, VAR GOD SAND DEN TILL:
KSAK I Motorflygforbundet Box 20081, 161 02 Bromma.

If this Flight Manual is found, kindly forward it to:
KSAK I Motorflygforbundet Box 20081, 161 02 Bromma SWEDEN.

KAPITELINDELNING

Denna flyghandbok &r indelad i féljande kapitel:
0. Uppstélining av Handbok

Allmén information

Operativa Begrénsningar

Nédférfaranden

Normalférfaranden

Prestanda

Vikt och Balans/lastningsinstruktion

Beskrivning av luftfartyg och System

Service och Underhall

© 0o N o O A DN~

Supplement

ANMARKNINGAR

1. Denna flyghandbok géller endast for det luftfartyg, vars nationalitets- och
registreringsbeteckning finns angiven pa titelbladet.

2. Féraren ar skyldig att &ga kdnnedom om innehallet i denna flyghandbok, inklusive
andringar och tillampliga bilagor, som erfordras for flygningens sékra genomférande.

3. Om denna flyghandbok férkommer, skall KSAK genast underrattas déarom.

Notes:

1. This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationality and Registration Marks are noted on
the title page.

2. ltis the pilots responsibility to be familiar with the contents of this Flight Manual including revisions
and any relevant supplements.

3. If this manual is lost, inform KSAK / Motorflygférbundet immediately.
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KAPITEL 1. ALLMAN INFORMATION
INNEHALL

1.0 Beskrivning

1.1 Treplanskiss

1.2 Typspecifikation

1.3 Motor

1.4  Propeller

1.5 Brénsletyp och mangd
1.6 Oljetyp och méngd
1.7 Bagagerum

1.8 Belastningar

1.9 Foérkortningar och terminologi
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1.0 BESKRIVNING

Denna beskrivning géller luftfartyg av typ: ZEPHYR 2000 C SCANDINAVIA
Registreringsbeteckning: SE-VKD

Férteckning éver fast och 18s utrustning finns upptagen i luftfartygets grund--
specifikation.

Luftfartyget ar i huvudsak byggt av féljande material:

- Kropp och fena: Kolfiberlaminat, spant och foérstérkningar i tralaminat,
vingbalkens mittsektion i stal.

- Vinge och stabilisator: Balkar och évrig struktur huvudsakligen i tra,
torsionsnasa i kolfiberlaminat med sandwichkéarna, évrig kladsel i
seconite.

- Landstall i kolfiber (nosstall) och kolfiber/glasfiber-laminat (huvudstall)

Luftfartyget har nos- stall.

Luftfartyget har 2 fasta sittplatser inkl férarplats.
Luftfartyget mandvreras med spak.
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1.7

FLYGHANDBOK
SE-VKD

TYPSPECIFIKATION

Detta luftfartyg &r klassat som ULTRALATT jml BCL -M 5.4
Typintyg UL B-39 daterat 2002-11-28

MOTOR

Tillverkare: Rotax Bombardier Typ/effekt: Rotax 912 UL, 80 HP
PROPELLER

Typ: Faturik CZ, modell FITI 2-bladig fix, diameter/stigning: Enl. propeller
Op. Manual.

BRANSLETYP OCH MANGD

Typ: 100 LL, UL 91/95
Kroppstank: 53 liter. Utnyttibart: 52,3 liter

OLJETYP OCH MANGD

Typ: Multigrade med API klassifikation "SF” eller "SG”, se Rotax
anvéndarmanual

Mangd: 3 liter
BAGAGERUM

Hylla bakom férarstolarna , max 10 kg bagage
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BELASTNINGAR

Vingbelastning: 44,55 kg/ m?

Effektbelastning: 6,11 kg/kW

FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI

1.9.1 Farter

CAS

KCAS

GS

IAS
KIAS

TAS
VA

VFE

VNE

VNO

Vs

Vso

Calibrated Air Speed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade fart
(IAS) korrigerad fér platsfel dvs. héjd, temperatur och kompressibilitet.

CAS é&r detsamma som TAS (True Air Speed) i standardatmosfar vid
havsytans niva.

Kalibrerad fart uttryckt i knop.

Ground speed ar luftfartygets fart relativt marken (fardhastigheten).

Indicated Air Speed &r den indikerade fart som avlases pa fartmataren.
Indikerad fart uttryckt i knop.

True Air Speed ar luftfartygets verkliga fart relativt ostérd luft.

Manouvering Speed. Max manéverfart &r den hégsta fart vid vilken fulla
roderutslag kan anséttas utan att luftfartyget far strukturella skador.

Maximum Flap Extended Speed. Max fart med utfallda vingklaffar.

Never Exceed Speed. Fartgréans som under inga férhallanden far
dverskridas.

Maximum Structural Crusing Speed. Max marschfart som inte far
6verskridas annat an i lugn luft och da endast med férsiktighet.

Stall Speed. Stallfart ar den lagsta fart vid vilken luftfartyget kan
kontrolleras.

Den lagsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det ar foérberett
fér landning, dvs med landstéll och klaffar utféllda (landningskon-figuration).
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VX Best Angle-of-Climb Speed. Fart fér basta stigvinkel ar den fart vid vilken
luftfartyget vinner basta héjd under kortast méjliga férflyttning i horisontell led.

Vy Best Rate-of-Climb Speed. Fart for basta stighastighet ar den fart vid
vilken luftfartyget uppnar en viss héjd pa kortast maéjliga tid.

1.9.2 Meteorologisk terminologi

ISA Internationell Standard Atmosfar i vilken féljande férutsattningar anses uppfyllda:
— Luften &r en torr idealgas.
— Temperaturen vid havsytans niva ar +15° C.
— Lufttrycket vid havsytans niva ar 1013 hPa.
— Temperaturavtagandet ar 0,64° C/100 m (2° C/1000 fot) fran havsytans niva till
den héjd, dar temperaturen &r -56,5° C och att temperaturen déarefter ar konstant.

OAT Outside Air Temperatur. Ytterluftens temperatur &r temperaturen i fri stillastaende
luft, uppméatt och korrigerad fér instrumentfel och kompressibilitetseffekten .

Tryck-
hojd  Avlast héjd pa en barometrisk héjdmatare, vars tryckskala ar installd pa 1013 hPa.
Instrument- och héjdmétarplatsfelen férutsétts vara noll.

FL Flight Level. Flygniva. Tryckhéjd i 100-tals fot, da en rattvisande héjdmatares
barometerskala &r installd pa 1013 hPa (29.92 tum Hg).

1.9.3 Ovriga forkortningar.

BCL Bestammelser for Civil Luftfart.

FPM Fot Per Minut.
fl Fot =0,3048 m.

Gal  Avser US gallon (United States gallon) = 3,79 liter.
Hg Beteckning fér kvicksilver.

hp Beteckning fér horsepower (engelsk héastkraft).
h Timme.

ICAO International Civil Aviation Organisation
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kt Knop (knot/knots) = 1,852 kilometer per timme.
kPa kiloPascal. 1 kPa = 0,01 kg/cm?

kw  kiloWatt. | KW = 1.341 hp.

Lbs  Engelskt pund = 0,4536 kg.

hPa HektoPascal

NM  Distansminuter (Nautical Miles) = 1,852 km.
psi Engelska pund per kvadrattum (pound per square inch)=,07031 kg/cm? .

RPM Varv per minut (Revolutions Per Minute).

TP Tyngdpunkt.

1.9.4 Prestanda och fardplanering

Stiggradient

Demonstrerad

Férhallandet mellan uppnadd héjdvinst och
horisontell férflyttning under en tidsenhet

Sidvindskomposant vid vilken full kontroll av luftfartyget

sidvindskomposant visades under start och landning vid certifieringsproven.

Accelerate-Stop
distance

Den distans som luftfartyget tillryggalagger fran stillastaende till
stopp, da det accelererar till en given fart f5ljt av helt motoravdrag
och inbromsning

1.9.5 Vikt och balans

Referensplan

Arm

Massmoment

CG,
Center of Gravity

Ett tankt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand mats vid
berékning av tyngdpunktslaget.

Det horisontella avstandet fran referensplanet till tyngdpunkten hos
ett féremal

Vikten (massan) av ett féremal mulitplicerad med dess arm.

Tyngdpunktslaget, den punkt i vilken luftfartyget skall understédjas
fér att balansera.
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Tyngdpunktslagets
momentarm

Tyngdpunkts-
granser

Utnyttjbart bransle

Ej utnyttjbart bransle

Grundtomvikt,
Basic Weight

Tillsatsvikt

Max vikt, Zero fuel

FLYGHANDBOK
SE-VKD

Den momentarm som erhalls da de individuella mass-
momenten summerats och darefter dividerats med
luftfartygets totalvikt.

De yttre begransningslinjer i ett tyngdpunktsdiagram inom
vilka tyngdpunkten maste ligga vid en given vikt for att luftfar-
tyget skall ha normal mandverbarhet.

Branslemangd som kan paraknas vid fardplanering.

Bransle som finns kvar i tankarna da motorn koérts till dess
branslestopp intraffat.

Vikten av utrustat luftfartyg enligt grundspecifikation, inklusive
full oljeméangd och ej utnyttjbart bransle.

Skillnaden mellan startvikt och grundtomvikt.

Max vikt exklusive utnyttjbart brénsle.
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KAPITEL 2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR
INEHALL
2.1 Allmant—Konstruktionsbegransningar
2.2. Fartbegransningar
2.2.1 Instrumentmarkning fartmétare
2.3  Sidvindskomposant
2.4  Motoranlaggning
2.5 \Viktbegransningar
2.6 Tyngdpunktsberakningar
2.7 Manoverbegransningar
2.7.1 Normal flygning
2.8 Lastfaktorer
2.9 Max antal personer ombord
2.10 Tjanstbarhet
2.11 Bullerniva
2.12 Skyltar och markningar
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21 ALLMANT—KONTRUKTIONSBEGRANSNINGAR

Begransningarna angivna i dettta kapitel har blivit godkanda av KSAK.
Luftfartyget ar byggt och utprovat enligt BCL —M 5.4.

2.2 FARBEGRANSNINGAR

Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (IAS)

Max tillaten fart (VNE): 143 kt
Max marschfart (VNO): 116 kt
Max manéverfart (VA): 81 kt
Max fart fér utféllning av vingklaffar (VFE): 70 kt

2.2.1 INSTRUMENTMARKNING FARTMATARE

Ré&d radiell linje: Fart som ej far 6verskridas: 143 kt
Gul bage: Omrade dar flygning skall

ske férsiktigt och endast i

lugn luft: 116—143 kt
Grén bage: Omrade fér normal flygning: 53—116 kt
Vit bage: Tillatet omrade for flygning med

utfallda vingklaffar: 35—70 kt

VARNING: Ultralatta flygplan kan latt 6verbelastas i turbulent luft med struktu-
rella skador som féljd. Darfor skall stor forsiktighet iakttagas vid flygning da turbu-
lens férekommer.
- Flygning inom gulmarkerat omrade p& fartmétaren far endast ske
i lugn luft
- Vid turbulens av typ mattlig termik och markbara vindbyar bér farten vara
under 100 kt
- Vid kraftig termik och starka vindbyar bor farten vara under 80 kt

Datum 2006-09-14 Sid 2-2
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2.3 SIDVINDSKOMPOSANT
Max utprovad sidvindskomposant fér start och landning pa torr bana ar: 12 kt
2.4 MOTORANLAGGNING
Tillverkare: Rotax Bombardier  Typ/effekt:  Rotax 912 UL, 80 HP
Typ: Josef Faturik, FITI ECO COMPETITION 2-blade

SE-VKD ar utrustad med EMS TL2524 digitalt motorinstrument som visar féljande
parametrar:

- Motorvarv

- Motorgangtid

- Oljetemperatur

- Oljetryck

- Kylvétsketemperatur
- Avgastemperatur

Dessutom finns bréanslematare och en brénsletrycksmétare.

Varvtal Max tillatet varvtal &r 5800 rpm
| intervallet 5500—5800 rpm ar maxtiden 5 min.
Max kontinuerligt varvtal &r 5500 rpm

Oljetemperatur Max 130 °C
Min 50 °C
Normalvérde &r 90—110°C
Oljetryck Max 7 bar

Min 0,8 bar (under 3500 rpm)
Normalvarde 2—5 bar (éver 3500 rpm)

Bransletryck Max 0,4 bar
Min 0,15 bar
Kylvatsketemperatur Max 135 °C

Datum 2006-09-14 Sid 2-3
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2.5 VIKTBEGRANSNINGAR
Max tillaten flygvikt: 450 kg

Anm: Max tillaten start— och landnings-vikt med hansyn till banlangd, hinder i
startriktningen och hinder langs fardlinjen framgar av kap. 5

Luftfartyget skall under flygning alltid vara sa lastat, att dess hégsta tillatna flygvikt
icke &verskrides samt att dess tyngdpunkt under flygning icke kommer att férflytta
sig utanfor det tillatna tyngdpunktsomradet.

Datum 2006-09-14 Sid 2-4
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S E_VKD begrénsningar

2.6 TYNGDPUNKTSBEGRANSNINGAR

Luftfartygets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett omrade med nedan
angivna granser i férhallande till luftfartygets referensplan

Referensplan

Horisontellt referensplan:  Bakre delen av vindfilletens undersida (rotspryglarnas
undersida)

Vertikalt referensplan: Belaget vid vingroten vid vingens framkant vinkelrétt
med det horisontella referensplanet.

2.6.1 NORMAL FLYGNING

Flygvikt Frédmre grans Bakre gréns
450 kg och lagre + 397 mm + 545 mm
= 27% amk = 40% amk

AmkK &r 1,133 m och bérjar 90 mm bakom referensplanet

Datum 2006-09-14 Sid 2-5
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2.7 MANOVERBEGRANSNINGAR
2.7.1 Normal flygning
Flygning skall begransas till normala manévrer men far inkludera stall och svangar

med max bankningsvinkel 60 grader. Alla avancerade mandvrer inklusive spin ar
férbjudna.

2.8 LASTFAKTORER

Hdogsta tillatna lastfaktorer:

Utan klaff Vid 81 kt: max +4 g, min -2 g
Vid 143 kt:  max + 4g, min-15g
Ratlinjig interpolation mellan 81 kt och 143 kt

Med klaff Max 2 g, min0 g

2.9 Max antal personer ombord: 2
210 TJANSTBARHET

Ultralatta luftfartyg, med géllande flygtillstand, har generellt tillstand att endast flyga
inom Sverige

211 BULLERNIVA

Bullerprov i enlighet med BCL-M 2.2 har utférts och bullernivan ar officiellt
dokumenterad i det for |luftfartyget utfardade Miljévardighetsbeviset.

Bullerniva:  52.7 db(A) enligt ICAO Annex 16 Volume 1 Chapter 6

Datum 2006-09-14 Sid 2-6
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212 SKYLTAR OCH MARKNINGAR

2121 Skylt fullt synlig for forare och passagerare

VARNING

Luftfartyget har ej kontrollerats
fylla kraven for luftvardighet i
Normalklass

212.2 Ovriga skyltar som finns anbringade i luftfartyget

- Nationalitets och registreringsbeteckning

SE-VKD

Utford i rostfritt stal och monterad pa instrumentpanelen

-Indentifieringsskylt Placerad pa férarsatets ryggstod
Tillverkare: ATEC v.o.s. Tjeckien
Typ: Zephyr 2000 C
Tillv ar: 2006

Tillverkningsnr: Z 1330606 A

-Markning som utvisar branslekranens lagen.

Flygplanet ar férsett med nationalitets— och registreringsbokstaver enligt
BCL-M 1.3

Datum 2006-09-14 Sid 2-7
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Kapitel 3

SE VKD Nédférfaranden
KAPITEL 3 NODFORFARANDEN
INNEHALL
Noédchecklista
3.1 Fel pa motoranlaggning
3.1.1 Motorstopp vid start
3.1.2 Motorstopp vid lattning
3.1.3 Motorstérning
3.1.4 Motorstopp under flygning
3.1.5 Aterstart och ventilation av motor
3.1.6 Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur
3.2  Fel pa elanlaggningen
3.3 Brand
3.3.1 Brand i motorn pa marken
3.3.2 Motorbrand under flygning
3.3.3 Brand i férarrummet
3.3.4 Avlagsnande av roék och gas
3.4 Nédlandning
3.4.1 Nédlandning med stoppad motor
3.4.2 Nédlandning med punkterat déck
3.5  Offrivillig spin
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NODCHECKLISTA
MOTORSTORNING/STOPP UNDER FLYGNING
FPIANG ..., 55 kt
+SOK NODLANDNINGSFALT...
FBranslekran ........ccccceeeeeeeeeennne OPPEN
~FElbranslepump ......cccccoveeeennnnee TILL
»Huvudstrombrytare ................ TILL
»Tandstrombrytare................... TILL/ alt. BASTA
SYSTEM
»Forsok aterstarta ..........cccc..... STARTKNAPP
>Nodmeddelande...................... (Nodfrekvens 121.5
MHz)
»Branslekran .........ccccoeeevveereene. FRAN
»>Tandstrombrytare................... FRAN
*Huvudstrombrytare ................ FRAN*
FKlafflage......ccccceeeiececeiinecncnenes Il eller
“Bedomningslanda

OBS! Se for ovrigt flyghandboken for olika nddférfaranden

* I det fall flygplanet ir utrustat med EFIS:
Tryck pa knappen for ACK 1 pa EFIS annars slocknar instrumentet 30 sekunder
efter det att man stingt av huvudstrémmen.
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F LYG HAN D B O K z::ift:rlf:randen
SE-VKD

FEL PA MOTORANLAGGNINGEN
Motorstopp vid start

Motorstopp intréffar d4 luftfartyget ar i rullning pa banan eller vi lattning.
Dra av gasen

Bromsa

Stéll tAndstrémbrytarna i ldge OFF (kupé)

OBS! Om motorstopp intraffar i ett sadant lage pa banan att den
aterstédende delen bedéms som otillracklig fér att fa luftfartyget att stoppa vid
maximal bromsning och terrangen utanfér banan ar sadan att utrullning
utanfér banan bedéms innebara stora risker, gér "ground loop”.

3.1.2 Motorstopp efter lattning

Motorstopp intraffar under forsta delen av stigningen efter lattning.

>
>

¥ ¥ ¥V

¥ ¥

Sank nosen s att farten bibehélles

Ansétt landning rakt fram med endast mindre kurséndringar for att undvika
de stérsta hindren

Kontrollera att brénslekranen &rildge TILL
Branslepump TILL.
Kontrollera choken inskjuten

Stang branslekran, lige FRAN, (minskad brandrisk om motorn inte startar
och tiden medger det)

Stéll tAndstrémbrytarna i ldge OFF (kupé)
Huvudstrémbrytare FRAN

Datum 2006-09-14 Sid 3-4
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3.1.3 Motorstorning (Onormalt varvtalsfall, motorskakningar etc.)

Ovantad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan
orsakas av isbildning i férgasaren, brénslebrist, fel bransle/luftblandning, detaljfel i
branslesystemet, tdndningsfel, skarningstendenser etc.

Trolig orsak: Isbildning i forgasaren

Oka gaspadraget

Erhalles normala varden pa motorvarvtal och motorn gar rent, fortsatt da
flygningen med skarpt uppsikt pa motorvardena.

Kvarstar motorstérningen, uppsék om méjligt annan flyghéjd med mindre
isbildningsrisk.

Gar isbildningen inte att hava, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats

¥ ¥ ¥ ¥

Trolig orsak: Fel bransle/luftblandning eller fel i branslesystemet

Kontrollera branslekranens lage (TILL) och bréanslemangden.
Branslepump TILL.
Kontrollera att choken &r inskjuten.

Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats.

¥F¥F Y

Trolig orsak: Tandningsfel
Kontrollera tandningsomkopplaren, lage BOTH (bada).

Koppla ifran eventuell felaktigt tandningssystem genom att stalla
tandningsomkopplaren i lage L eller R och flyg till n&rmaste flygfalt.

> Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsék snarast lamplig
landningsplats

¥ ¥

3.1.4 Motorstopp under flygning
> Enligt N6dchecklistan
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3.1.5 Aterstart och ventilation av motorn
Anm. Forsék inte aterstarta motorn efter brand.

Om atgarder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och hojden
tillater det, gor féljande:

Hall fart 55 kt

Om propellern stannat, férsék starta med startmotorn.

Stall gasreglaget i startlaget (framfért ca: 5 mm)

¥ ¥ V¥

Kontrollera tandningsstrémbrytarnas lage, BOTH ( bada)

3.1.6 Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur

Onormal oljetrycksindikering kan orsakas av oljebrist, fér 1&g eller fér hég
oljetemperatur, detaljfel i oljesystemet, indikatorfel etc.

Onormalt hég oljetemperatur kan orsakas av fér hog motorbelastning i férhallande
till fart och lufttemperatur, begynnande motorstérning, oljebrist/oljelacka eller fel i
oljesystemet etc.

> Prova hur oljetrycket och oljetemperaturen reagerar fér olika motorvarvtal.

> Kan oljetrycket eller temperaturen inte hallas inom tillatna granser, avbryt
flygningen och uppsék snarast I1amplig landningsplats. Var beredd pa motorstopp.

> Beddémningslanda
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3.2 FEL PA ELANLAGGNINGEN

3.2.1 Enstaka komponentbortfall

Om komponentbortfallet beror pa avbrunnen sékring vidtag féljande:
> Om det beddms nédvandigt, avbryt flygningen.

> Sla fran strémférbrukaren. Lage OFF.

3.2.2 Totalt stromavbrott

Vid totalt strémavbrott eller om det blivit nédvandigt att stélla huvudstromstallaren i
lage OFF, fungerar inte branslemangdsmataren, bransletrycksmataren och samtli-
ga motorvardesindikatorer. | det fall flygplanet ar utrustat med EFIS fungerar detta
med hjalp av backup-batteri. Se for évrigt i manualen fér EFIS-instrumentet.

Atgarder:
> Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt
| det fall flygplanet &r utrustat med EFIS tryck "ACK 1”.
3.2.3 Lag alternatorladdning

Indikeras av att varningslampan fér otillracklig laddning lyser.

Atgard:
> Avlas branslemangden

> Avbryt flygningen
3.2.4 Fel pa radioanlaggningen

> Stall in transponderkod 7600
> Blindsand pa lamplig frekvens
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BRAND
Brand i motorn pa marken

Om branden &r lokaliserad till férgasaren under start av motorn:
Ge full gas.

Om branden inte upphér:

Stall branslekranen i lage FRAN

Nar motorn stannat, stall tandningsomkopplarna i lage FRAN.

Utrym planet och férsék slacka branden.
Motorbrand under flygning

Huvudstrém FRAN.

| det fall flygplanet &r utrustat med EFIS tryck "ACK 1”.
Tvara flygplanet (fér att férhindra att lagorna slar mot kabinen)
Stang friskluftsventilerna.

Stang branslekranen, lage FRAN.

Oka motorvarvtalet fér att tdmma bransleledningarna.

Valj nédlandningsfalt.

Hall farten

Stall tandningsomkopplarna i lage FRAN nar motorn stannat.
Sand nddmeddelande.

Bedémningslandning

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand
Brand i forarrummet

Huvustrémbrytare FRAN

| det fall flygplanet &r utrustat med EFIS tryck "ACK 1”.
Stang friskluftsventilerna

Avbryt flygningen och landa snarast
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Avlagsnande av rok och gas

Man ska férsakra sig om att branden &r ordentligt slackt eller att den inte férvarras
av luftstrémning.

Oppna friskluftsventil.

Anm. Om rékens tathet kvarstar pa ett sadant sétt att flygningen inte kan fullféljas,
uppsék snarast [amplig landningsplats.

NODLANDNING
Nodlandning med stoppad motor

Se Nédchecklistan

Nodlandning med punkterad dack

Punktering pa huvudhjul:
Sétt ner det skada hjulet sa sent som méjligt och var beredd pa svang (ground
loop) at det punkterade hjulets sida. Valj bansida mot helt hjul.

Punktering pa noshjul:
Landa med hégt noslage och rulla pa endast huvudhjulen sa lange som mdjligt.

OFRIVILLIG SPIN

id ofrivillig spin anvandes normala urgangsroder;

Hall skevrodren neutrala

Ge fullt motsatt sidroder

Fér fram spaken successivt tills rotationen upphér.
Aterfér rodren till neutrallage sa snart rotationen upphort.
Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.
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Kapitel 4

SE-VKD fotaranden
KAPITEL 4 NORMALFORFARANDE
INNEHALL
4.1 Tillsyn fore flygning
4.2 Innan foraren tar plats i luftfartyget
43 Fore start av motorn
44 Start av motor och varmkdrning
4.5 Misslyckad start av motor
46 Fore utkdrning
4.7 Fore start
4.8 Start och stigning
4.9 Planflykt
410  Glidflykt och plané
411 Landning
412  Avbruten landningsmandver
413 P4 parkeringsplats
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TILLSYN FORE FLYGNING

Utdver nedanstdende punkter skall dven tillses att inspektionsluckor 6r stangda
samt att inga yttre skador, onaturliga forslutningar, lackage eller dylikt finnes.
Under vinterperioden tillkommer dessutom punkt 16, nedan.

Ga systematiskt igenom flygplanet och utf6r féljande punkter:

1.

o

® N o

11.
12.
13.

14.
15.

Se till att tandningssystemets omkopplare star i lage OFF. (Kupé)
Kontrollera bréanslemangdsmatarens utslag. Stall brénslekranen i ldge ON.

Kontrollera lufttrycket i hoger hjul.
Kontrollera hjulkdpans infastning kring landstallet.

Inspektera infastning och lagring for héger skevroder.
Inspektera infastning och lagring fér héger klaff

Inspektera sidrodrets infastning och lagring.
Inspektera stabilisator och héjdrodrets infastning och lagring

Kontrollera huvens gangjarnsinfastningar.

Inspektera infastning och lagring fér vanster skevroder.

Inspektera infastning och lagring for vanster klaff

Tag bort pitotrérskapellet och kontrollera roret (helt och rent).
Kontrollera lufttrycket i vanster hjul

Kontrollera lufttrycket i noshjulet sant noshjulskapan.

Kontrollera spinner och propeller med avseende pa skador och glapp.

Kontrollera motorképor med hansyn till sprickanvisningar och infastnings-
detaljer.

Kontrollera oljemangden.
Dranera bransletanken tills ev. vatten och andra féroreningar avlagsnats.

Anm. Draneringen skall utféras f6ére forsta flygningen for dagen samt efter
tankning. Kontrollera med avseende pa vattenférekomst och andra
fororeningar samt se till att dréaneringskranen ar sténgd och inte lacker.
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16.  Under vinterférhallanden se sarskilt till att:

> Luftfartyget &r fritt fran sno, is och frost, speciellt framkanter p& vingar och
stjartparti samt rodergéngjarn.

> Hjulkaporna ar fria frdn sné och is.
> Luftfartyget inte ar fastfruset vid marken.

> Drénering av branslesystemet har utforts.
4.2 INNAN FORAREN TAR PLATS | LUFTFARTYGET

Se till att féljande dokument medféres ombord under flygning:
CHECKLISTA/NODCHECKLISTA

FORARCERTIFIKAT

FLYGDAGBOK samt DENNA FLYGHANDBOK

¥ ¥ ¥

Se till att:

Tillsyn fore flygning utforts enligt mom 4.1. ovan

Max tillaten flygvikt ej 6verskrides (se kap 2).

¥ ¥ ¥ 0

Prestandaséakerhetskraven, banldngd etc uppfylls (se kap 5).
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4.3 FORE START AV MOTORN

Kontrollera full klaff. Las klaffen i lage 0.

Kontrollera att branslekranen ar éppen

Kontrollera att sdkerhetsbaltena ar justerade och atdragna.
Kontrollera att huven &r stdngd och Iast pa bada sidorna

A

4.4 START AV MOTOR OCH VARMKORNING

1. Kontrollera mottryck i bromshandtaget, 1as bromsen i
parkeringslage.
2. Choke

- kall motor, full choke
- varm motor, ingen choke

Gaspéadrag—inget
Huvudstrombrytare—TILL
Elbranslepump—TILL
Tandstrombrytare—bada TILL
Kontrollera propellerfalt fritt
Startknapp max 5 sek.

9. Kontrollera motorvarden samt laddning
10.  Choke helt in d& motorn gér rent
11.  Varmkor vid cirka 2200 varm/min
12.  Elbranslepump—FRAN

13.  Kontrollera bransletryck
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4.5 MISSLYCKAD START AV MOTOR

1. Motorn bedémes ha fatt fér mager blandning

Full choke. Gor nytt startforsok.

2. Motorn bedémes ha fétt for rik blandning

Ingen choke, skjut fram gasreglaget nagot. Gor ett nytt startférsok.
4.6 FORE UTKORNING

Oljetemp 50 grader

Radio—ON, stéll in 1dmplig frekvens

Intercom—TILL

Transponder—STANDBY

Stall i hojdmataren pd QFE eller QNH, beroende pa vad som tillam-
pas och kontrollera skalfelet, max + 60 fot.

RN~

Anm. Hoéjdmataren skall visa faltets hojd dver havet nar QNH ar installt
och 0 fot ndr aktuellt QFE ar installt.

6. Lossa parkeringsbromsen

7. Kontrollera fulla roderutslag under taxning.

4.7 PA UPPKORNINGSPLATS

1. Parkeringsbroms atdragen
2. Elbranslepump—TILL
3 Téandsystem

- Motorvarv 3000 varv/min, stang av och pa tandkrets "A” och "B” i
tur och ordning. Max varvtalsbortfall vid kontroll: 150 varv/min.
Motorn till tomgang.

Kontrollera motorvérden

Klaffreglage—l&ge 0 eller 1

Trimlage—neutral

Fore utrullning, lossa bromsen.

No o~
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4.8 START OCH STIGNING

Fullt gaspadrag

Rotera vid 50 kt

Stigfart 70 kt klaff 1, 80 kt klaff 0
Klaff till lage 0O
Elbranslepump—FRAN

ok 0N =

4.9 PLANFLYKT

Max motorvarvy 5800 varv/min i maximalt 5 minuter. Maximalt kontinuerligt
varvtal ar 5500 varv/min. Stall in motorvarvtalet efter 6nskad prestanda.
Ge akt pa vatten- och olje-temperatur.

Fart vid turbulens 80—100 kt beroende pé intensiteten.

Vno =116 kt
Vne =143 kt
Max fart fér klaff = 70 kt

410 GLIDFLYKT OCH PLANE

Valj fart efter 6nskemal, varning for hog fart i turbulent luft.
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4.11 LANDNING
LANDNINGSVARVET

Tvirs troskeln, pump pa, ~ 2900 rpm, Medvinden
HALL HOJDEN, vinta till 70 kt, 2 steg Planflykt 80 kt, 800 fi.
klaff.

Sjunk med 60 kt, och sving ba.

<
«

Tvars-
vinds-
benet.
Stig med
80 kt till
800 ft

Sving final, min. hojd Stig med 70 kt.
300 ft, 60 kt, ge full klaff. 300 ft, klaff in, pump
av.
1. Elbranslepump—TILL
2. Bed6mningspunkt: etablera 70 kt och klafflage Il
3. Final: Klafflage lll, etablera 60 kt
4, Efter landning—klaff in
5. Vid taxning, elbranslepump—FRAN

412 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

1. Mjukt gaspadrag
2. Ta in klaffen
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413 PA PARKERINGSPLATS
1. Parkeringsbroms—Ilast
2. Samtliga stromforbrukare pé centerpanelen—OFF
3. Téandstrémbrytarna—OFF
4, Huvudstrombrytare—OFF
5. Klossa / fortdj och lossa parkeringsbromsen

6. Siétt pa pitotrorskapellet.

Anm. Anmal landning, avsluta fardplan om detta ej gjorts pa radio.
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KAPITEL 5 PRESTANDA
INNEHALL

5.1 Inledning

5.2  Karaktaristiska farter
5.2.1 Start och stigning
5.2.2 Planflykt och glidflykt
5.2.3 Landning

5.2.4 Stallfart

5.3 Start

5.3.1 Korrektioner

5.3.2 Tillaggskorrektioner
5.4 Landning

5.4.1 Erforderlig banldngd

5.4.2 Tilldggskorrektioner

Kapitel 5

Prestanda
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INLEDNING

Om inte annat anges ar farterna i denna bok indikerade farter (IAS)
Prestandauppgifterna géller fér luftfartyget normalt utrustat for stréackflygning, lastat
till max tillaten flygvikt och enligt betingelserna fér standardatmosfér vid havsytans

niva. Luftfartyg med avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende bransleférbrukning, planflyktsfarter och rackvidder galler vid
normalt handhavande av motorn, standardatmosfar och vindstilla.

KARAKTARISTISKA FARTER
Férutséattningar: Max flygvikt = 450 kg

Start och stigning

Fart fér basta stigvinkel, klaff 1 55 kt
Fart fér basta stighastighet, klaff O 60 kt
Normal stigfart, klaff O 70 kt
Klaff Fart Stighastighet
0 60 kt 1200 ft/min
0 70 kt 1150 ft/min
Planflykt och glidflykt
Max tillaten fart (VnE) 143 kt
Max marschfart (Vno) 116 kt
Max manéverfart ~ (Va) 81 kt
Fart fér basta glidtal 55 kt

Rekommenderad fart vid stigning ar 70 kt da lagre fart ar mer kravande att hantera
vid ett eventuellt motorbortfall.

Vid stigning med full effekt maste kylvatsketemperaturen noga évervakas.
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Kapitel 5

SE VKD Prestanda
5.2.3 Landning
Max fart fér utféllning av vingklaffar.................... 70 kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning och utan klaff ........................ 65 kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning med klaff.............................. 60 kt
5.2.4 Stallfart
Foérutsattningar: Max flygvikt = 450 kg
Tomgangsvarv
Vingklafflage Bankning/lastfaktor
0°/1.0 20°/1.06 30°/1.15 60°/2.0
0 41 kt 42 kt 44 kt 58 kt
3 35 kt 36 kt 37,5 kt 49,5 kt
5.3 Start
Erforderlig banlangd
Vid torr asfaltsbana &r startlangden till 50 fot = 240 m
Sid 5-3

Datum 2006-09-14



5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

FLYGHANDBOK -
SE-VKD

Tlllaggskorrektloner
Hégre temp an standardtemp — Oka erforderlig banlangd med 1% fér
varje °C 6ver standardtemp.

2. Héjd éver havsytans niva — Oka erforderlig banlangd med 20% fér varje
1000 fot som faltet befinner sig 6ver havsytans niva.

3. Banlutning
Oka erforderlig banlangd med 5% per % motlut. Max motlut 2%

4. Ytbeskaffenhet

41 Torr kortklippt grasyta Oka erforderlig banlangd med 10%.

4.2  Vat, mjuk med langt gras  Oka erforderlig banlangd med 50%.

4.3  Vatten eller snéslask Oka erforderlig banlangd med 20% per cm
djup. Max djup 1 cm.

4.4, Tung (kram) snd Oka erforderlig banlangd med 10% per cm djup

45 Pudersnd Oka erforderlig banlangd med 5% per cm djup.

Landning

Erforderlig banlangd

Erforderlig banlangd = uppmatt landningsstracka fran 50 fot h6jd x 1,43.
Erforderlig banlangd vid max landningsvikt, 0-vind, standardtemp, vid havsytans
niva pa hardgjord bana blir da:

240 mx 1,43 =343 m.

Tillaggskorrektioner

Oka eller minska erforderlig banlangd med 8% av varje % med— eller mot-lut.

OBS! Landningsstrackan kan bli avsevart langre om banan ar tackt med is.

Vindkorrektion 1% minskad banlangd per knop motvind
4% &kad banlangd per knop medvind.
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SE-VKD nerrukion
KAPITEL 6 VIKT OCH BALANS / LASTNINGSINSTRUKTION
INNEHALL
6.1  Vé&gning

6.2 Lastningsinstruktion

6.3  Lastningsinstruktioner
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SE_VKD instruktion

6.1 VAGNING

All vagning skall utféras med kalibrerad vagutrustning.
Vagningsprotokoll enligt luftfartsstyrelsens formular.

Foéljande géller, nar detta flygplan skall vagas:
a) Definition av referensplan: Se mom 2.6

Anm. Med referensplan menas det faststéllda eller valda vertikala plan, fran
vilket momentarmarnas langd skall métas.

b) ange de avvagningspunkter i langd och tvirled, som framgar av figur
nedan.
o E
3 T
A o { |
! 7} e / :
: o e — y i )
J}'\‘ o k=133 | s o N
[ . 90J I m_,.,-z—""’“--_ﬂ_ o T L
R : T L Ref.-plan: Bakkant
i vingfillet i vag
T e
i e
739 715

6.2 LASTNINGSINSTRUKTION

Efter utférd vagning skall lastningsinstruktion, enligt luftfartsstyrelsens formular (se
BHP Kap 19) eller liknande, uppréattas.

6.3 LASTNINGSFORESKRIFTER

Féraren skall fére flygning bland annat tillse:

Att luftfartygets hégsta tillatna flygvikt inte éverskrides
> Vid en besattningsvikt av 55 kg till maximalt méjlig ligger tyngdpunkten alltid
inom tillatna véarden.

> Vid minsta tillatna beséttningsvikt, 50 kg, &r maximalt tillaten bransleméangd
48 liter.
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KAPITEL 7 BESKRIVNING AV LUFTFARTYG OCH SYSTEM
INNEHALL

7.1 Allmén beskrivning av luftfartyget
7.2  Skrov och styrorgan

7.2.1 Flygkropp och fena

7.2.2 Vinge

7.2.3 Stabilisator

7.2.4 Landstall

7.2.5 Instrumentering och kommunikation
7.3 Motorinstallation och motorreglage
7.3.1 Motorreglage

7.4 Branslesystem

7.5 Radioutrustning

7.6 Instrumentutrustning

7.7 Elsystem
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ALLMAN BESKRIVNING AV LUFTFARTYGET

Zephyr 2000 C Scandinavia &r ett lagvingat flygplan med en motor i nosen och
dragande propeller. Stabilisatorn ar placerad ovanfér fenan. Flygplanet ar férsett
med noshjul. Huven &r av akrylglas och i ett stycke, vilken &ppnas uppat-bakat.

SKROV OCH STYRORGAN

Flygkropp och fena

bestar fram till brandskottet av tva sandwich-halvskal av kolfiberlaminerad epoxyp-
last med integrerade langsgaende stringers, tvérgaende spant av lamelltré och
nomex, samt gelcoat som ytteryta.

Vingbalkens kroppsgenomféring av stalfackverk. Brénsletanken pa 53 liter ar pla-
cerad framfor fackverket, nadstan sammanfallande med flygplanets tyngdpunkt.
Stoppade séaten och cockpit-lining i textil. Central konsol samt tvadelad instrument-
panel. Huv av blast, tonad perplex som &ppnas uppat-bakat. Huvlas med sakring
som férhindrar motorstart skulle huven ej vara stangd och last. Ventilationsrutor pa
bada sidorna.

Reglerbara friskluftsintag och elflaktdriven defroster. Motorkapor av kolfiber med
shabblucka for oljekontroll. Kabinvarme fas med ett reglage under vanster panel
som éppnar ett spjall for varmluft fran varmesystemet. Fér maximal varme bér frisk-
luftsintagen stéangas och ventilationsrutorna éppnas nagot.

Vinge

2-delad med snabbkoppel till kroppens balkgenomfdring. Innervingen rektangular
med svag bakatsvepning, férsedd med bakkantsklaff, som har tre utfallda lagen.
Yttervingen trapetsformad med skevroder i bakkanten. Vingbalken ar av lamelltra
och framfér denna en torsionsnéasa av glasfiber/nomex sandwich. Seconite-kladsel
bakom vingbalken samt pa klaff och skevroder.

Stabilisator

Hel T-stabilisator med samma principuppbyggnad som vingen. Genomgaende,
odelat héjdroder och trimbar genom elektriskt servo och vridpotentiometer placerad
under klaffreglaget.

Landstall

Huvudstallet bestar av fijadrande landstéallsben av komposit bestaende av kolfiber/
glasfiber och férsett med hjulkapor av kolfiber. Hydrauliska bromsar pa huvudhju-
len som mandvreras symmetriskt med bromshandtag pa styrspakarna.
Noshjulsstallet &r av aluminium och integrerat med hjulkapan.

Styrningen ar pedalmanévrerad och kopplad till sidrodret.
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7.2.5 Instrumentering och kommunikation

Se Kapitel 9, Supplement moment 9.2.
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7.3 MOTORINSTALLATION OCH MOTORREGLAGE
7.3.1 Motorreglage

Det finns tva motorreglage, gasreglaget som &r placerat pa mittkonsolen
och choken vilken &r placerad till vanster pa vénstra instrumentpanelen.
Handhavande, se startinstruktionen moment 4.4. och 4.5.

7.4 BRANSLESYSTEM
Bransletanken, som har en volym av 53 liter varav outnyttjad méangd bransle ar
0,7 liter, &r integrerad med kroppen och belédgen framfér vingbalkens kropps-
genomféring och under beséattningens ben.
Férutom den brénslepump som ar integrerad med motorn finns en elektrisk brans-
lepump placerad bakom hdger panel vars reglage ar monterat pa centerpanelen.
Branslekranen ar placerad pa mittkonsolen.

7.5 RADIOUTRUSTNING
Se Kapitel 9, Supplement moment 9.2.

7.6 INSTRUMENTUTRUSTNING

Flyginstrument 1 Fartmatare (analog backup pa hégra panelen)
2. Héjdmatare
3. Variometer
4. Kompass
5 Libell

| det fall flygplanet ar u.trustat med EFIS-instrument finns samtliga flyginstrument i
detta. Se for évrigt EFIS-manualen fér vidare information.

Motorinstrument 1. EMS TL2524 digitalt motorinstrument visande:
Motorvarvtal, Motorgangtid, Kylvatsketemperatur,
Oljetemperatur, Oljetryck, EGT

2. Branslemangdsmétare
3. Bransletrycksmétare
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7.7 ELSYSTEM
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KAPITEL 8 SERVICE OCH UNDERHALL

INNEHALL

8.1 Tillstdnd att f& utféra underhall

8.2 Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering
8.3  Storre reparation och stdrre modifiering

8.4 Oversyn av flygmotor och propeller

8.5 Radio och instrument
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8.1  TILLSTAND ATT FA UTFORA UNDERHALL

Agare till ultralatt luftfartyg har ratt att utféra underhall och maste ha nédvéandigt
tekniskt underlag och kunskaper fér arbete och dokumentation av det utférda
arbetet. Se BCL-M 5.4 moment 12

8.2 PERIODISK TILLSYN, MINDRE REPARATION OCH MINDRE MODIFIERING

Agare av ultralatt luftfartyg ar ansvarig for att luftfartyget underhalls enligt gallande
tillsynsprogram samt att atgarder vidtas enligt underhallsféreskrifter fran
konstruktérfillverkare samt direktiv utgivna av Motorflygférbundet / KSAK.

En 100-timmastillsyn maste utféras under varje 12-manadersperiod, &ven om utta-
gen flygtid &r mindre &n 100 timmar per ar.

Alla underhallsatgarder skall dokumenteras i luftfartygets tekniska journaler och
alla periodiska tillsyner skall dessutom redivosas pa en Underhallsrapport-B
(UR-B)

8.3 STORRE REPARATION OCH STORRE MODIFIERING

Om luftfartyget blivit sé skadat, att en storre reparation erfordras eller att en stérre
modifiering skall inféras, far detta géras forst efter samrad med
Motorflygférbundet KSAK som stipulerar erforderliga villkor. ( Exempelvis kan flyg-
planstillverkarens instruktioner erfordras)
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8.4 OVERSYN AV FLYGMOTOR OCH PROPELLER

Agare till ultralétta luftfartyg far utféra dversyn av motor och propeller, om &garen
besitter erforderlig kunskap och praktik samt under féljande férutséattningar:

Komplett 6versynsunderlag fran motor— eller propeller-tillverkaren féreligger
For dversynen lamplig verkstadslokal finns

Alla specialverktyg och kontrollutrustningar enligt dversynsunderlaget finns

¥ ¥ V¥

En godkand kontrollant ar knuten till 6versynsarbetet.

8.5 RADIO OCH INSTRUMENT

Radio och instrumentutrustningar skall underhallas enligt BCL-M 4.2 och
BCL-M 4.3.

Deviering och kompensation av magnetkompass far utféras av agare enligt mom.
8.2 ovan.
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KAPITEL 9 SUPPLEMENT

INNEHALL

9.1 Instrumentering och kommunikation
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9.1 Instrumentering och kommunikation

Supplement

Fartmatare, héjdmatare, variometer, libell, magnetkompass integrerat i EFIS av

fabrikat Dynon typ EFIS-D100.

Microair M760 comradion med extern intercom FlightCom 403 mc, héjdrapporte-
rande

transponder Microair T2000SFL . EMS TL2524 digital motorvardespresentation.
Analoga bransletryck— och branslemangdsmatare, laddningsvarning.
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